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Tombe de marinier a Gigny - St-Dizier.
(Cliché A-M. Berthé)

LES MARINIERS DE LA NOUE (XVIlie- XIXe siécles).

Au XVIlle siecle, le faubourg de La Noue grouillait
de vie. La plus grande partie de ses habitants s'occu-
paient de la navigation sur la Marne. C'est elle qui
constitue I'objet de cette étude, et de méme, de fagon
plus précise, I'étude en cause concerne principale-
ment le monde des mariniers. Le restant était vigneron,
ou commergant, ou artisan, ou...

On n'a guére trouvé de documents du XVIle siécle,
mais une étude des registres paroissiaux donnerait
des éléments intéressants. Ainsi le registre de
Hoiricourt porte, au 4 février 1648 : Hector, fils de
Philippe Paymal de Hoiricourt, 4gé de 28 ans ou
environ fut submergé au fleuve Marne proche le bas
village de Vitry, la veille de Noél 1647 et trouvé
7 semaines aprés, proche de Villaire au-dela dudit
Vitry et enterré dans sa paroisse.

Il faudrait aussi relever les inscriptions dans les
églises, le long de la Marne. On y trouverait des
fondations comme & Saint-Dizier celle de Louis Chilot
en 1656.

Les documents utilisés pour ce travail ont leur
origine dans les nombreux rapports administratifs
relatant, notamment, les visites d'ingénieurs, le texte
de pétitions et correspondances, les projets de parti-
culiers pour effectuer des travaux, etc.

Ces travaux étaient rendus nécessaires par la mau-
vaise navigabilité de la Marne a partir du milieu du
XVlile siécle. s remplissent plusieurs cartons aux
archives de Chalons (1) etauxarchives nationales (2).
On a complété par des archives paroissiales de La
Noue et St Dizier et des documents de lachambre de
Commerce de St dizier.

On essaiera de rendre compréhensible au lecteur
la vie des mariniers, leur difficultés professionnelles
et, enfin, leur disparition.

Nous avons, en fait, dans ce bulletin, groupé deux études. La premiére
traite de [activité du port de La Noue — Saint-Dizier, sur la Marne et la
it d  surl‘Aube. N.DLR
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1. St Nicolas de Brienne-la-Vieille

IV. Machines Agricoles Lucien Burtin & Bouilly (Aube)
Photo André Dollat. Archives départementales.




LES MARINIERS DE LA NOUE

IMPORTANCE POUR PARIS,DU TRAFIC
DE LA MARNE.

Un mémoire de 1760, éclairé pour les
détails par quelques autres, signale que St-
Dizier (et Larzicourt) fournissent & l'alimen-
tation de Paris, du fer en barre, de la fonte,
de la clouterie et des seaux, provenant des
70 forges et fonderies de la région ; du bois
de charpente, des planches de pays en
chéne, des planches de chéne et de sapin
venant des Vosges, et du bois de chauf-
fage ; en tout, 160 charges de bateau par
an. Il sort 80 a 100 bateaux par an des
chantiers de Saint-Dizier, généralement
des bateaux plats de 20 pieds (7m) de long
qui sont vendus avec leur charge et ne
remontent pas au-dela de Chélons. Mais sur
d'autres ports de la Marne on fabrique des
«marnais » plus longs : de 7 a 17 toises (14
434 m). Cinquante a soixante brelles (3) ou
trains de bois quittent aussi Saint-Dizier
chaque année (4).

Chalons, Mareuil et Vitry fournissent du
grain, de I'avoine, du chanvre, de I'huile de
navette (sorte de colza) et de la verrerie:
300 charges par an dont 50000 muids
d'avoine (130000 hectolitres).

Damery, Epernay, Ay, Dormans et
Chateau-Thierry fournissent les mémes
choses, sauf qu'ils déchargent la verrerie
pour la remplir de vin, fournissant 150 char-
ges par an, dont 40 a 50 de vin.

La Ferté donne des meules de moulin, du
foin et du charbon. Mary et Lisy collectent
grains et bois de la Brie et du Soissonnais
avec 600 charges de bateaux.

Au total, chaque année, 1200 a 1800
charges de bateaux descendent la Marne
vers Paris. S'y ajoutent prés de 500 brelles
aflot, et en train, qui s'attachent a la queue
des bateaux. Trés peu remontent sauf les
40 bateaux de sel pour Chélons qui mettent
6 semaines & remonter, et 40 chevaux,
perturbant tout le trafic.

LES GENS DE LA NOUE

L’étude des registres paroissiaux a la fin
du XVll* siécle nous permet de situer
quelques chiffres. Population de Saint-
Dizier: 5600 habitants, dont la moitié sont
logés au faubourg de La Noue, lequel se
démarque de la cité. Un curé du XIXe siécle
écrira: De tous temps, La Noue a été
La Noue, a peine Saint-Dizier (5).

Sur 220 familles étudiées dans les actes
paroissiaux, 63 chefs de famille se disent
«mariniers » (parfois «compagnon de ri-

viére » ou « compagnon marinier » rarement
«brelleur »), 11 charpentiers de bateaux, 2
«tringleurs » (sortes de calfats), 2 cordiers
ou «chanviers » (fabricants de cordes), 8
marchands de bois, 7 scieurs de long, 4
de bois,

(qui fabriquent les seaux mals aussi les
plaques métalliques pour renforcer les ba-
teaux). Sans oublier le préposé au pont &
bascule, les employés de I'octroi, les commis-
sionnaires de bois et fer, les commis garde-
port et 14 manouvriers.

Soit prés de 60 %, travaillant pour la
navigation.

On trouve ensuite 38 vignerons, 3 tonne-
liers, 6 laboureurs et tous les petits métiers :
brasseur, boucher, «chaircuitier », boulan-
ger, épicier, tailleur, chapelier, perruquier,
cordonnier, bonnetier, tisserand, aubergiste,
charron, «clincailler », maréchal-ferrant,
serrurier, menuisier, cirier, recteur d'école,
gendarme, sage-femme et médecin, maitre
de poste et postillons, notaire et juge de
paix...

S'il n'y avait pas 2000 personnes sur le
port de La Noue comme l'affirme Jolibois
(6), aux périodes les plus animées on pou-
vait certainement, en comptant les femmes
et les enfants, voir s'agiter 600 a 700 per-
sonnes sur les chantiers de La Noue vers le
milieu du XVIlle siécle.

L’organisation des corporations

Dans les registres du Conseil de Fabrique
on reléve parmi les quétes et les recettes :
1719 Les maitres soliers,

pour deux ans ...... 5§L16s
Mariniers et charpentiers
de bateaux ......... s
1721 Maitres charpenners
de bateaux ..
Maitres soliers . 3
Maitres mariniers ... 3L 4s10d
Maitres cloutiers .... 6 L
1758 et 1759 Pour les 2 confréries des
maitres mariniers, . ..
celle des maitres charpentiers
de batea
celle des maitres cloutiers
et soliers. 4L
1766 regu des mangnlevs marchands
voituriers par eau pour les 4 services
de saint Nicolas pendant
2 ans, (7) 6L
des maitres constructeurs de
bateaux pour les 4 services de
saint Nicolas
pendant 2 ans, ....... 6L

8s 3d
4s10d
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des maitres cloutiers

pour les 4 services

de saintEloi ........ 6L

des maitres soliers pour les 4 services
de saintEloi ........ 6L

Méme chose en 1772 et 1778.

Un regroupement s'effectue en 1787, au
temps de I'abbé Cornu, ou on a un service
pour « les mariniers et les brelleurs ».

Aprés la Révolution, on ne trouve plus
qu'une mention, en. 1826, de la Confrérie
de Saint Nicolas dont la quéte a rapporté
2F16s.

|l semblerait que les confréries se soient
d'abord scindées en période de prospérité
relative, pour fusionner ensuite, et dispa-
raitre au milieu du XIX® siécle.

Il semblerait que les mariniers avaient
deux fétes de Saint-Nicolas comme le sug-
gére linscription obituaire du chceur de
La Noue: L'an 1656, Denys Chilot Maitre

batelier de ce lieu et Marguerite Deseris sa
femme ont fondé en cette Eglise 2 obits
solennels, I'un le 11 mai, l'autre le 26 aout,
qui se diront avec offerte de pain et de vin a
leur intention, perpelue/lement et deux
grands saluts, savoir, l'un le jour.de féte
St Nicolas d'hiver, l'autre le jour de la transla-
tion qui est le 9 mai, sans discontinuer et
pour ce fait ont donné comme il est porté
sur le contrat 284 L 16 s.

Un rapport manuscrit du journaliste
Carnandet nous précise que, pour les mari-
niers, ce sont les patrons qui ontcommencé
a féter saint Nicolas ; ils avaient une ban-
niére, deux torches et un baton de Saint-
Nicolas (8).Les ouvriers avaient une petite
statuette de saint Nicolas dans une barque,
les charpentiers avaient un baton de saint
Nicolas et les flotteurs une image de saint
Nicolas qui existaient encore en 1876. Le
pére Petit (9) compléte qu'a la Saint-Nicolas,
aprés la messe on portait la statue du saint
chez «le plus a l'aise » elle y restait un an,
sauf pour présider aux funérailles d'un
défunt de la corporation. Celui qui la rece-
vait offrait pain et brioche.

On voit dans I'église de La Noue un autel
de saint Nicolas, du XVIII¢ siécle avec tous
les attributs des mariniers ; les enfants qu'il
a ressucités sont dans une barque. On y
remarque aussi une statue en bois d'un
autre saint Nicolas qui n'est pas celle d'un
baton mais doit étre liée & I'histoire de nos
mariniers. Quant aux batons ils auraient
été vendus a des antiquaires il y a..
longtemps.

Le saint Eloi des cloutiers correspond-il &
la statuette qui domine l'auto-école du
méme nom ?

Quant au rapport des mariniers avec leur
curé, je ne pense pas qu'ils aient toujours
été cordiaux. En tout cas Martial Dourneau,
curé de 1777 a 1786, ne pardonnait pas
aux mariniers d'avoir réduit son activité
poétique au service de «[I'Almanach des
Muses ». En revanche, son successeur,

5

I'abbé Cornu, traverse la Révolution sur
place deverant officier d'état-civil, et jureur
en 1792, se dépensant pourtous. lIrestaen
poste jusqu'en 1832 ou il mourut du
choléra.

Le curé de 1858 porte ce jugement sur sa
paroisse : La plus grande partie de ses
habitants sont occupés a la marine, c'est-a-
dire a la construction des bateaux et au
flottage des bois. La Marne est pour ainsi
dire, leur élément ; ils ne se plaisent que sur
les ftlots. lls sont généralement pauvres;
mais ils ont un bon cceur, ils sont aimants,
reconnaissants. (..) Toutefois, la religion
était peu connue et presque abandonnee
dans cette paroisse (..) en 1832 la moitié au
moins des mariages n’avaient pas été bénis
par 'Eglise ; un grand nombre d'hommes et
de jeunes gens, des femmes méme,
n’avaient pas fait leur premiére communion.
(10)

Construction du navire et de la brelle.

En 1774, un certain Daviel veut obtenir le
monopole de la navigation sur la Marne, et
envoie un mémoire a ce sujet au Conseil
d'Etat du Roi. On ne I'a pas retrouvé, mais
les Archives Nationales (11) gardent la
réponse en 15 pages imprimées des
«Négociants, marchands, constructeurs,
mariniers et flotteurs de Saint-Dizier et des
environs ». Ce document indique le fonc-
tionnement du chantier naval.

Le laboureur, dans les entractes de ses
travaux agraires, préte des secours aux
navigateurs, en tirant, des ports sur les
chantiers et sur les ateliers, les bois et les
fers destinés au flot et & 'embarquement ; il
supplée méme au défaut d'eau, dans les
temps de sécheresse, en combinantla force
de ses baeufs et de ses chevaux avec celle
de la nwele pour en frayer le chemin et

B la route de la

Il n'y avait donc pas besoin de rouliers
pour ces transports que faisaient les agri-
culteurs dans la morte saison, période au
contraire de grande activité sur la Marne. A
partir du bois ainsi fourni, le bateau va se
trouver construit.

Les scieurs débitent les fonds et les bor-
dages des bateaux ; les charpentiers prépa-
rent les piéces et les approprient, les
constructeurs les assemblent; les ferron-
niers les affermissent; les tringleurs les
scellent ; les femmes et les enfants méme
sont occupés a déblayer les chantiers et a
fournir la mousse. A peine un bateau est-il
construit, qu'une foule d’hommes s'empresse
& I'équiper, le charger et le conduire.

N’oublions pas que 80 bateaux sortaient
du chantier de Chateau Renard en l'espace
de quelques mois, chaque année.

Quand a la confection d'une brelle nous
latrouvons sous la plume du P. Petitd'aprés
des souvenirs des derniers mariniers. (12)

Trois ou quatre madriers lisses et savon-

és en plan incliné
remem 4 la riviére formaient le chantier. Le







