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Jules ROSIER

Mémoires d’un cantonnier

Can-ton-nier... On y reste !l!

Né en 1921, avais 18 ans 4 la guerre
ot jai passé les quatre années
dloccupation 2 travailler en culture,
dans IAube, chez ma seeur. A la
Libération, je me suis engagé pour la
durée de la guerre. Aprés seize mois
passés a vadrouiller un peu partout
en France, je finis mon temps de ser-
vice en Allemagne. Libéré au mois de
novembre, je revins prés de ma mére,
a Nuisement-aux-Bois.

Pour occuper co_ premier hiver, je

nne du bois au stére dans
\Argenlolle Le printemps revenu, je
fais le journalier chez les cultivateurs
du village. J'entreprends un hectare
de betteraves sucrieres. Que de mal |
La terre est vraiment basse !.. Un
nouvel hiver & misérer...

Au printemps, il me faut me décider
pour un métier. Deux possibilités
sioffrent & moi : facteur ou cantonnier.
Jai un camarade qui est facteur a la
Poste. Il me parle dune place vacante
aux Grandes-Cotes, prés de chez
moi. Jhésite car ces militaires de
retourd'lndochine sont prioritaires.
Peut-étre ne serais-je jamais nomm
ou, peut-étre le serais-je loin de chez
moi ? Ma mére, agée, n'est plus trés
valide et J'ai, ici, ma maison et “mon
petit bien’... Je peux aussi étre can-
tonnier et, sur place | Japprends
quun auxiliaire ne donne pas satis-
faction et va, bientdt, étre remercié.
Je décide donc daller voir le chef
cantonnier, M. Morlet, habitant aux
Grandes-Cotes. Il prend ma candida-
ture en note et doit me prévenir en
temps voulu; je fais une demande
&crite et, je suis admis | Je commen-
cerai donc le Premier Avril 1947...
Est-ce un poisson ?

Premiers travaux

Premier avil au matin, bon petit
déjeuner car la journée sera peut-étre
dure. Il fait beau. Je me rends a
lentrée de Nuisement ol nous
devons relever des buses qui sont
bouchées. Je retrouve le chef et
quelques nouveaux camarades. pré-
sentations et premiéres paroles :

~ “As-tu amené & boire pour ton
entrée au chantier ? Un litre de vin de
ta vigne 7'

Javoue que je n'y avais pas pensé !
Me volla tout de suite dans
Iambiance...

Je nai pas encore d'outillage. Pour ce
travail, on m'en préte. Jirai demain
aux Cétes, chercher ma brouette a
roue ferrée, une pelle ronde, une car-
rée, une fourche & cailloux, un pic et
une pioche. Je ne toucherai ma faux
que plus tard. Je fais donc ma pre-
miére journée de travail dans I'Admi-
nistration, avec un grand “A", une
journée pas trop dure, animée de
quelques “poissons davril’ et dun
peu de boisson.

Le deux, je vais donc & pied chercher
mon outillage puis je continue la jour-
née a “faire du fossé’ a lentrée et a
la sortie des buses.

Le trois, mon chef miinvite  faire le
“tour du_propriétaire”. Nous partons
donc a bicyclette.

Mon parcours — qui s'appelle 55 E (E.
pour embranchement), commence &
lintersection des CD 13 et CD 60,
passe par Nuisement-aux-Bois, Chan-
tecoq et arrive a Giffaumont, soit,
environ, 6 kilometres 300. Clest une

route de désenclavement, départe-
mentale depuis 1938. Elle a été
rechargée sur une largeur de 5 m en
pierre blanche et tendre de Haute-
Marne. Elle n'a regu qu'un seul gou-
dronnage, lors de sa construction
Bien que cette voie ne soit pas trés
passagere, I'état de la chaussée n'est
pas brillant | Les roues ferrées des
véhicules & chevaux ont broyé les
gravillons, creusé des omidres dans
Ia pierre tendre et de nombreux “nids
de poules” jalonnent le parcours. Par
manque de circulation, les rives ont
empiété sur la chaussée qui n'a plus
que 3 m de large. Les épines ont
aussi gagné du terrain... Je crois que
jaurai du travail pour sa remise en
état | Aprés midi, je prends pelle et
pioche et vais faire des saignées en
divers endroits, surtout dans les
fonds. J'en profite pour reboucher les
“nids de poules” avec des matériaux
de fortune.

Premier déplacement

Je suis commandé pour aller, lundi, &
Giffaumont, retrouver deux camarades
afin de commencer les “emplois de
joudrort’. Levé 1ot, je prends mon
pelit déjeuner. Maman m'a préparé
ma musette. C'est la premiére mais il
y en aura beaucoup d'autres... Aprés
avoir accroché ma pelle au cadre de
mon vélo, je pars. Il fait & peine jour.
Lair est frais et il a gelé blanc. Les
arbres fruitiers et la vigne auront peut-
étre souffert...
Six kilométres pour aller & Giffaumont,
pour mon premier déplacement, il ne
faut pas arriver en retard. Je dois me
rendre chez M. Chéry — Abel pour les
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intimes — ce quil deviendra bientot
pour moi car il est trés avenant et
jovial. Avec lui, on ne doit pas
sennuyer. Une bonne figure ronde,
un peu rouge, domine un corps un
peu rondoillard mais qui suppose la
force. Il peut avoir 45 ans. Le
deuxieme collégue arrive bientét. Il
vient de Champaubert, & environ 4
Kilométres. La quarantaine bien
employée, un coup de *mouchoir du
Pére Adam" pour moucher son bon
nez et, devant une bonne goutte de
prune du pays, nous faisons connais-
sance. Il se nomme Camille Caron. Je
connais  aussi, maintenant, Mme
Chéry. Cest une assez forte et belle
femme, dotée d'un assez fort accent
étranger. Polonais, me semble-t-il..

Nous allons maintenant & la grange
oil le matériel est stocké. Le trique-
balle est extrait le premier. Je vois
deux grandes roues de fer montées
sur un essieu surélevé au centre. Un
gros tube de fer est soudé sur cet
essieu. Il a environ 1,50 m et se ter-
mine & un bout par un autre tube
soudé en T servant a la traction. Je
me demande bien & quoi cela peut
servir

Nous sortons ensuite la “marmite’.
Deux roues de fer supportent une
espéce de chaudiere cylindrique sur-
montée d'un bout de tuyau & fumée.
Un tube, semblant étre un robinet,
sort & larriére. A lavant, en bas, je
Vois une porte : c'est le foyer. Deux
bras 4 pattes servent 4 la traction et
a réquilibre de 'engin. Abel va cher-
cher un huilie car, avant de partir, il
faut lubrifier les axes de roues pour
rendre la traction humaine moins
pénible. Camille suspend sa brouette
de bois sous le triqueballe. Les petits
outils : clés pour ouvrir les tonneaux,
marteau, burin, tisonnier, serpe, un
bout de bois qui fera une bonde pour
boucher les fits ouverts, sont mis
dans le foyer de la ‘marmite”. Les
balais, un a poussiére, lautre & gou-
dron et les pelles sont accrochés au
triqueballe. Il faut emmener les vélos

pour le retour du soir. Camille
accroche le triqueballe a la selle de
sa bicyclette... tout terrain ! Abel

prend deux vélos et moi, musette au
cou, je mattelle a la chaudiere. A
vide, ce n'est pas trop dur a tirer mais
il y a des cotes ! La, nous sommes
obligés de “doubler les attelages” en
montant_puis daller chercher les
vélos... Cela prend du temps. Serons-
nous arrivés a Outines ce soir ?

Passant par Chatillon, nous arrétons
dire un bonjour & Lucien. C'est un cul-
tivateur, un ami d'Abel. Celui-ci pense
quil y aura un “canon 2 la clé” et, de
fait I... Nous continuons et rencon-
rons un pépere qui, Iair tout atristé,
annonce a notre pere Abel :
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~ “Bein | Mon pauv’ Abel ! Vla encore
la goutte bue pour un an I

Abel nous dira, plus tard :

— “Je connais le refrain. Au moindre
givre, C'est pareil tous les ans !

Nous sortons du pays et arétons
pour vider la musette. Les véhicules
rangés sur l'accotement, nous nous
asseyons sur le talus, les fesses sur
la jeune herbe débourrante. Clest
encore un peu frais bien que le soleil
brille de tous ses feux. Le repas est
sssez vite expédd, Jal do la salade
de pommes de terre, du jambon,
petite boite de paté, du romege ot
quelques petites pommes rouges de
bonne conserve. Mon litre de “vin de
sucre’ se porte encore bien mais je
vois les flacons de “Gévéor' des col-
legues qui sont proches de I'agonie.

Abel nous raconte des histoires. Il est
intarissable. Il en vient, enfin & I'état
de la route qui n'est pas trés brillant.
Il'a estimé le nombre de fits de gou-
dron et la quantité de gravillon — ce
qui est pas toujours évident. Pour le
goudronnage, I'approvisionnement en
gravillon se fait sur la base dun tas
tous les 50 m, le reliquat servant a
faire les “piéces’. Mais, comme le der-
nier goudronnage date de plusieurs

Goudronneuse et chariot porte-fit

années, il n'y a plus grand chose
dans les tas. Il sera nécessaire de
réapprovisionner. Il faudra donc
attendre la venue de la camionnette
de Saint-Ouen.

Assez musardé. Nous avons encore
trois kilométres et des cotes. Nous
arrivons prés du premier tonneau qui
est dans le fossé. Le remonter sur
Iaccotement n'est pas facile. Un fat
de goudron de 200 litres pése prés de
250 kg. Maintenant il faut le sus-
pendre sous le triqueballe, présenter
celui-ci au-dessus du tonneau, soule-
ver lavant, prendre le crochet sur le
rebord du fat, baisser Iavant jusqu'a
terre — l'arriére du bidon se leve —
accrocher la griffe sur le rebord avant
puis remettre le tout d’aplomb. Le ton-
neau est pendu, une patte tient 'équi-
libre. Pour chauffer le goudron jusqua
ce quiil coule comme de I'eau, il faut
du bois. Pour cela, rien n'est prévu.
Ceest le “systeme D" | Il faut donc
aller au bois mort. Le CD 55 entre
Chatilon et Outines est bordé de
vieux pommiers qui nous en fourniront
du bien sec. Nous partons donc a sa
recherche. Il nous faudra, d'autres

fois, aller assez loin pour se ravitailler
en combustible et, quelques fois, faire
des réserves pour les “jours sans’. La




Tombereau a bras

journée est déja bien avancée, il faut
penser au retour. Il fera encore jour
demain. Je vais repasser par la tra-
verse, une petite route non goudron-
née qui passe prés des fermes de La
Loge et des Machelignots et qui
coupe au court. A demain matin au
chantier...

Ce matin le temps Sest attristé, le
vent soufflant du sud-ouest n'annonce
fien de bon. Au chantier, les cama-
rades viennent dariver. Aprés
quelques politesses, nous nous met-
tons au travail. Il faut déboucher le
fat. La clé convient bien — ce n'est
pas toujours le cas — et il faut parfois
chauffer ou prendre le burin et le mar-
teau en sacrifiant souvent le bouchon.
Je place le seau sous le trou en
attendant la bonne volonté du gou-
dron qui, froid, coule lentement. Un
quart dheure pour remplir le seau,
presque autant pour le vider, il faudra
un bon bout de temps pour emplir la
“marmite” qui tient la moitié d'un fat |
Camille est parti récupérer des
brouettes de gravillon. Abel balaie
consciencieusement la poussiére des
places & réparer. Je prépare du
papier et du petit bois pour allumer le
feu. Avec la serpe, je découpe des
bouts de bois plus gros. La marmite
sempli, je vais pouvoir commencer a
chaufer. J'ai déja du goudron sur les
habits, les mains et la figure et, quand
je retire le seau de la chaudiere, des
fils de goudron sont balancés par le
vent qui se léve. Le ciel se fait mena-
cant. Il faut plusieurs heures pour
empir et chauffer une marmite de
goudron mais, sur la fin, il faut se
méfier car le goudron trop chaud se
sauve comme du lait. Je présente
Parrosoir sous le robinet. Jattends.
Une “crotte” s'écoule lentement puis,
voila que ca gicle. Le goudron est
chaud. Il faut ralentir le feu. Jemplis
larrosoir. Abel a changé de balai. Je
déverse du goudron devant le balai
quil pousse. Suivant les besoins, je
déverse plus ou moins. Derriére nous,
Camille couvre parcimonieusement de
“noif les gravillons. Aucun panneau,
aucune signalisation ne nous protége.
Nous faisons simplement attention
quand nous entendons venir une
auto. Nous avangons et Abel m'aide &
tirer la lourde chaudiére.

Il est midi, nous allons essayer de
trouver une place abritée du vent pour
manger. Un buisson d'épine noire
nous accueille. Il ne fait pas trés
chaud et voila les premires gouttes
de pluie | Nous sommes .obligés de
battre en retraite. Dans une péture, un
abri & bestiaux se présente. Nous y
allons. La pluie dure une heure, ralen-
tit puis s'arréte. Nous retoumnons au
chantier. Abel balaie pour essayer
denlever l'eau... Il faudra attendre
que la route soit séche pour continuer
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car le goudron n'adhére pas sur le
mouillé et roule sous le balai. C'est un
contretemps mais, il y en eut bien
dlautres. Parfois ce fut la gréle ou
encore la neige, comme une fois dans
Chantecoq alors que nous avions
environ 15 km & réparer et que les
lias étaient en fleurs. Méme les
mauves étaient blancs | Heureuse-
ment, il y avait aussi de belles jour-
nées.

Arrivés a Giffaumont nous_allames
donc recommencer 4 la limite de la
Haute-Marne, plus loin que Champau-
bert et, comme le CD 55 était égale-
ment au programme de goudronnage,

il fallut s'activer. Revenus & Giffau-
mont, nous rangeames le matériel.
Nous ferions “mon” 55 E plus tard...

Goudronnage

Clest le cantonnier du parcours qui
Soccupe & préparer ['approvisionne-

des sableuses que nous pousserons
nous-mémes, il vaut mieux les pous-
ser en descendant qu'en montant ! I
faut alors tenir compte de la pente du

terrain et doubler les tas en haut des
chtes. Placer un tas tous les 50 m, ce
nest pas toujours facile, vu Iétat des
accotements. Le chef a, suivant la lar-
geur de la chaussée, calculé le
cubage de gravillon au kilométre. On
doit faire benner les camions pour
obtenir des tas réguliers. Les cama-
rades grognent s'l manque une
sableuse de gravillon ! Ce qui est sur-
tout valable pour la “deuxiéme passe’.

Il n'est pas toujours facile de placer
des tas de gravier sur des accote-
ments étroits ou en pente, aussi les
anciens camions bennant par coté
étaient-ils trés estimés car ils met-

taient moins de gravillon dans le fossé
et sur la chaussée et donnaient donc
moins de travail & faire & la pelle.

Le jour du goudronnage arrivé, nous
sommes convoqués avec pelle et
musette. Sur le lieu de rendez-vous,
nous attendons larrivée de la camion-
nette qui apporte les sableuses,
quelques panneaux de signalisation et
Ia balayeuse, un matériel trés impor-
tant. Nous déchargeons les cing
sableuses. Quelques camarades
dune autre brigade sont arrivés en
renfort. Le chef distribue des papiers
sur lesquels sont inscrits les noms
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des coéquipiers et les points kilomé-
triques entre lesquels nous aurons &
sabler. Je suis avec Abel Chery. Je
suis content car il est fort et bon
camarade. Nous gagnons notre
emplacement. Nous grattons les crot-
tins de chevaux collés sur la route et
que le balai nenléve pas et nous rele-
vons les tas de gravier. Si Clest trés
poussiéreux, le balai devra passer
plusieurs fois. Nous emplissons de
gravillon de Marne notre sableuse.
Clest une caisse-trémie en tole, mon-
tée sur deux roues caoutchoutées.
Nous la pousserons grace a une
barre située au niveau de I'abdomen.

Une poignée, située & droite, permet
de libérer le gravillon qui se répand
réguliérement sur la chaussée.

Nous attendons donc la “grosse béte
noire’.

La goudronneuse passe devant nous
dans un nuage de poussiére, de
vapeur et déclaboussures. Un
homme masqué, bardé, chaussé de
cuissardes, marche quelques métres
en arriere. I tient un long crochet qui
sert & ouvrir ou & fermer les robinets.
Tout le contenu de la tonne doit étre
étendu d'une seule bande sur prés de
deux kilometres, parfois plus, parfois




moins. Les demiers sableurs ‘seront
alors gagnants ou perdants, selon le
cas. La fumée dissipée, nous sablons
le devant du tas 4 la pelle puis met-
tons la_sableuse en place et pous-
sons. Jouvre la trappe. Le gravier
coule. Si on marche trop vite, “ca
sable clair, si on ralentit trop, on
natteindra pas le tas suivant ... Nos
petites routes de campagne ne sont
pas trés larges cependant on travaille
par demi-largeur. Ainsi la sableuse est
séparée en deux, ce qui permet de
faire “une demi'. On va, on vient, on
charge — & Ia pelle, bien entendu — on
court, on pousse, on retient, on refait
les manques s'il y en a et nous voila

arrivés 1a ol lautre équipe a com-
mencé... Il faut faire suivre linten-
dance, surtout s'il fait chaud et le litre
ne va pas jusqu’au soir !

Maintenant, il nous faut, a pied, en
tirant la roulotte, gagner le point qui
nous est désigné pour faire la secon-
de goudronneuse. Le repas se prend
sur place, assis sur un tas de gra-
villon ou & Fombre d'un arbre, selon la
température. Si la pluie survient, nous
sommes obligés dattendre, la gou-
dronneuse ne vidant pas sur route
mouillée et, si une grange nous
accueille, il y aura peut-étre alors un
jeu de cartes... Nous avons parfois

il y a des compensations : indemnité
de goudron, déplacements, heures
supplémentaires, ce qui est appré-
ciable coté pécuniaire |

Nouveau matériel

Les conditions de travail se sont
quelque peu améliorées avec larrivée
des camions sableurs. Il n'y eut plus
de tas sur les bords de route mais il
fallut aménager des “gares a maté-
riaux’ afin de stocker des meules de
gravillon. Certains chefs ont acheté du
terrain quils ont fait recharger en
craie de Champagne. Chez nous,

dans notre bocage, nous avons rem-
pli les fossés dans les hauts de cotes,
creusé un peu et mis du gravier “tout
venant” qui devai, en se compactant,
durcir et “faire du fond’. Mauvais cal-
cul | Nos fonds de gare se sont révé-
lés désastreux & lusage !

Un jour, en camionnette, nous allons,
léquipe au complet, du cété de
Coole, faire connaissance avec ce
nouveau matériel. Campée devant un
immense tas de gravillon, une
machine ramasse le gravier et e pro-
jette dans un camion. On

explique que ce matériel prowen( gy
“surplus américains’. Une grande vis

trois goudronneuses qui se suivent.
La troisieme armivant souvent trés
tard, nous regagnons notre domicile
dans les pénombres.

Quand, au cours d'une joumnée, nous
changeons de chantier et de secteur,
il nous faut tout charger sur la
camionnette, sauf la balayeuse qui est
attelée derriere : les cing sableuses,
les panneaux, les pelles, les balais et
enfin, le personnel qui  s'installe
comme il peut, plutét mal que bien !

La campagne de goudronnage dure
parfois plusieurs mois, surtout pour
ceux qui habitent au centre des trois
brigades. Il en est qui aiment cela car

Tombereau & bras 1902

a double évolution tourne contre le tas
de gravillon et entraine le gravier vers
le milieu ou des godets fixés sur une
chaine s'emplissent et remontent de
verser leur contenu sur un tapis rou-
lant qui va jeter le gravilon dans la
benne d'un camion spécial. Ce maté-
fiel est entrainé par le moteur du
camion américain, celui-ci reculant au
fur et & mesure. Il faut deux ouvriers
de chaque coté de la machine car
celle-ci ne prend pas toujours toute la
largeur du tas et a aussi besoin d'étre
réglée en profondeur. Un homme doit
tenir et guider e tapis roulant et il faut
assez de poids et étre assez vif pour
aller se jucher sur le bord du camion.
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Maurice Meunier fut désigné et,
comme il fallait un jeune pour étre au
camion-sableur, ce fut moi...

Les gares & matériaux proches des
routes & goudronner furent emplies de
“Mame” calibré et il fallut relever a la
pelle ce qui débordait sur la chaus-
sée.

Le grand jour est arrivé. Nous nous
rendons au chantier avec pelle et
musette comme d'habitude. Le
camion-balai arrive et se met vite en
action. Quelques cantonniers 'accom-
pagnent car il faut descendre et
remonter le balai, nettoyer les places
les plus sales et... les crottins. Le
chargeur arrive et se met en place.
Les camions-sableurs suivent. lis
viennent de Chalons. Le chargement
commence. Le chargeur recule régu-
lierement et la gréve tombe dans le
camion mais, que se passe-til ? Les
godets montent & vide ! les roues
patinent et s'enfoncent dans le gravier
tout venant non compacté ! Il faudra
aller chercher des griles d'atterris-
sage et les mettre sous les roues
une en avant, la retirer en arriere,
remettre en avant, ...travail supplé-
mentaire et personnel en plus !

Le camion est chargé. Je vais partir
avec lui car la goudronneuse est déja

lace. Le camion se place & recu-
lons derriére la machine noire. Un
homme m'explique ce que je dois
faire : un petit volet est a déplier du
cbté de Iaccotement et je ne devrai
pas oublier de e remettre en place,
puis, monter sur la_passerelle, faire
benner le camion. Des trappes ser-
vent a régler la largeur du sablage, il
faut donc les fermer ou les ouvrir
selon le travail. Un rouleau entrainé
par le moteur du camion apporte le
gravillon sur un tablier incliné qui le
distribue réguliérement sur le sol. La
goudronneuse & pression démarre
dans un nuage de vapeur. Mon
camion recule. Je dois actionner la
poignée pour ouvrir et régler le débit
environ un métre avant le début de la
bande de goudron pour compenser le
temps de descente du gravillon. Le
plus délicat est de régler le débit. I
faut toujours voir un peu de goudron
entre les cailloux. Ne pas faire de
manque est le role de tout bon
sableur mais, ce nest pas toujours
évident et il y a une camionnette char-
gée des rectifications.

Au cours de ma carriére de sableur,
jai vu bien des changements. Le gou-
dronnage est devenu “enduisage” car,
nemployant pas toujours du goudron,
cétait plus logique. Le goudron — ou
le liant — sort naturellement par les
buses dune rampe coulissante qui
peut s'élargir ou se resserrer grace a
un volant manceuvré par un_ouvrier
monté sur la goudronneuse. Nous ne
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recevons plus de vapeurs ni d'écla-
boussures. La machine distribue le
liant pour la longueur de couverture
d'un camion sableur et ne répare que
lorsque_le second camion est en
place. Ces camions doivent manceu-
vrer pour se mettre “a reculons”, ce
qui nest pas toujours facile sur les
petites routes de nos régions. Les
sableurs ont aussi été modernisés et
simpliiés grace & une roue qui
entraine le rouleau et que nous
devons descendre et remonter a
chaque sablage.

Le gravier de Marne a été ensuite
remplacé par du “laitier, résidu
concassé des hauts-fourneaux, un
matériau plus léger, aux arétes moins
vives, moins dangereux pour les pare-
brise des automobiles. Bien que, mal-
gré une signalisation importante, il y
ait toujours quelque danger... Pour-
tant, afin de faire prendre tout de suite
le gravillon et le liant, un compacteur
a pneus circule sur la bande fraiche-
ment épandue.

La signalisation et la sécurité se sont
améliorées au fil des ans mais, je
garde encore le souvenir d'un jour ou
nous étions trés en retard. La nuit
était tombée et il fallait vider la gou-
dronneuse. Nous étions sur la RN 77,

prés de Sommesous. Les deux
bandes de rive étaient faites et nous
étions sur la bande centrale. La circu-
lation était permanente sur_chaque
c6t6 | Je ne voyais plus la chaussée
ot sablais au hasard... Jai poussé un
gros soupir de soulagement quand ce
fut termir

Ma carrire de sableur se termina
lorsque le parc de Chalons affecta un
titulaire & ce poste.

Retour au parcours

Je reprends mon récit & ma premiére
année de métier. Les goudronnages
terminés je rentrais sur mon parcours.
Il nous fallait terminer les “emplois &
la main’ sur mon CD 55E mais,
comme il faisait chaud, le goudron
coulait bien et ce fut donc assez vite
fini.

L'herbe était maintenant grande ? Il
fallait commencer la fenaison. Jallais
aux Grandes Cotes chercher une faux
et son manche. Je passais chez le
forgeron pour la meuler car elle était
trop épaisse puis je décidais de la
“rebattre’. Mon pére m'avait montré a
rebattre les faux sur une enclumette
pointue quil mavait laissée. Je com-
mengais ensuite par faucher les croi-




sements et virages afin de dégager la
visibilité. Puis je faisais les villages
- Ccétait encore dans mes
attributions — Les habitants “s'en-
nuyaient aprés moi ” mais avaient pris
le temps de faucher de Iherbe a
lapins en respectant les touffes de
chardons ! Enfin, ce qui était fauché
nétait plus a faire !... Les villages ter-
minés, il fallait aller en plaine. Un sec-
teur que je n‘aimais pas faire, c'était
la chaussée des étangs de Giffau-
mont car les fourmis rouges y pullu-
laient | Ces sales bestioles vous ren-
traient dans les souliers, montaient
dans la culotte — parfois assez haut —
et vous piquaient | Pour moi, c'était
presque comparable & des piqares de
guépes et méme par forte chaleur, je
portais des bottes de caoutchouc ! Je
parlais des guépes. Les années
séches, il y en avait un grand nombre.
Quand je passais la faux au-dessus
d'un nid javais intérét & me sauver
“vite fait” — sans oublier ma faux ! Il
était rare que je m'en tire sans une
piqire mais, avec le reméde des trois
herbes, je n'en ai jamais trop souffert.

Les premigres années, il me fut facile
de faucher mon parcours qui n'avait
que 6 300 m et dont les accotements
n'étaient pas trés larges. Cela ne dura
pas car, par la suite, les parcours
changérent souvent. On nous en reti-
rait d'un bout pour en remettre — un
peu plus long — d'un autre. Mon
camarade Canmille venait de Cham-
paubert, & environ dix kilometres,
jusque sur le CD 13, & un kilometre
de chez moi. Comme le peu qu'il cou-
pait, il le fauchait a hauteur des
genoux, ce fut bientdt le domaine des
épines | Au bout dune paire
dannées, Jhériterais de ce secteur |
Un hiver alors quil avait fortement
gelé, je pris une pioche et coupais
ces épines en terre. C'était intéressé
car, ayant maintenant deux vaches, je
pensais pouvoir faire du foin

A me lire, on pourrait croire que je
navais, ou que nous n'avions pas de
chef et que nous étions nos propres
patrons. Sur mon parcours, c'était un
peu vrai. Le chef m'a rarement com-
mandé. Il faisait bien des toumées
mais, comme il circulait & bicyclette
— plus tard il eut une petite moto — il
ne pouvait pas, chaque jour, faire le
tour de son secteur. De plus il avait
son travail de bureau. Il nous donnait
les feuilles de travai, venait les
reprendre remplies et apportait les
mandats en fin de mois.

Des mandats qu'il fallait aller toucher
a la perception des Grandes Cotes, le
jeud

Matinée sacrée | Nous nous retrou-

vions tous vers les neufs heures dans
la cour de la perception puis, billets

dans le portefeville, monnaie dans la
poche, nous faisions quelques
dizaines de métres, montions  trois
marches et nous nous retrouvions
“Chez Georgette’, attablés devant une
paire de chopines et au milieu des
papotages et des commentaires sur la
paie “On a été un peu augmenté ce
mois-ci !'...

Jai retrouvé la fiche de paie du mois
de mai 1948 : salaire 3 000 F, CPT
6 542 F, retenue AS 592 F, quelques
goudronnages et déplacements, net a
payer 10 031 francs ‘anciens’ soit
100,31 F d'aujourd'hui.

Nous pédalons vite pour le retour car
nous serons en retard pour la soupe.
Ce rite a duré encore plusieurs
années car méme, plus tard, & Vitry,
“Gaston” était lui aussi, juste en face
de la perception... Puis, un jour, on
nous a demandé notre numéro de
compte en banque et lautorisation de
verser directement la paye dessus...
An e Progres | Cetains lont trouvée
mauvaise | Adieu la peite cagnotte
gaie & linsu de “bobonne "

Notre chef se rendait au Meix-Thier-
celin tous les lundis auprés de I'ingé-

nieur subdivisionnaire, M. Carpano. II
passait prendre le chef de St Rémy,
celui de Somsois et, tous trois & bicy-
clettes, allaient au rapport. Vingt-cing

Quelques-uns en_profitaient parfois
pour soffrir une joumée de congé
supplémentaire | Je noserai pas dire
que je nai jamais ‘resquillé " une
heure ou une joumée par-ci, par-ia...
On ne me croirait pas...

Jaimals bien les jours de grandes
pluies, un temps ol lon naurait pas
mis un chien dehors, raison de plus,
un cantonnier n'ayant pas dimper-
méable de fonction ! Plus tard on
nous en a fourni des beaux verts !
Pour le camouflage ? ! Maintenant ils
en ont des rouges...

Jeen profitais pour scier du bois. Je
me cachais quand arivait notre
pauvre facteur obligé de travailler
sous la pluie et méme par la neige.
Mais, je ne le plaignais pas car, Iété,
quand fauchant en plein soleil, je
suais & grosses gouttes, lui passait en
se promenant, montant les petites

Goudronneuse




cotes a pied pour se passer le temps
et me langait, 'air moqueur “T'es heu-
reux ! hein I'... Chaque métier a ses
bons et mauvais cotés...

A propos de neige, je n'étais pas trop
malheureux & Nuisement. Les chasse-
neige servant a déneiger les routes
du secteur étaient basés, l'un & Arri-
gny et faisait les CD 57 et CD 60
jusquau croisement avec le CD 13
quiil reprenait pour rejoindre Arrigny,
Tautre, le_mien, basé a Giffaumont,
faisait le CD 13, reprenait le 55 E vers
Nuisement, prenait la rue du village
en allant vers Arigny et retournait
devant chez moi.

C'était un large traineau de bois tiré
par trois ou quatre chevaux, suivant
I'épaisseur de la neige. Un charretier
le menait, un cantonnier I'accompa-
gnait. Au passage, comme il se doit,
Je leur payais une bonne goutte et le
café pour les réchauffer. Je partais
ensuite, & pied, avec ma pelle, dég:

ger les entrées, les virages et les croi-
sements. Aprés midi, jallais & Chan-
tecoq afin de finir la jounée. Le plus
désagréable c'était quand la neige
durait et quil se remettait a geler.
Que faire pour s'occuper ? J'avais sur
mon parcours un bois qui mabritait du
vent dEst. Quand le soleil brillait, il
faisait bon travailler au long, aussi
Jessartais, Jébranchais, faisant un
peu de bois pour me chauffer hiver.

Je me souviens particuliérement du
mois de février 1958. Le mois de jan-
vier avait été doux et pluvieux mais,
dans la nuit du 31 au 1er, le gel attei-
gnit ~18° et plus méme par endroits.
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Cela dura tout le mois. Les biés
étaient gelés, les canalisations écla-
tées, les autos en panne et, ce qui
était malheureux, les petits oiseaux
mouraient de froid et de faim.

Mon fils Lionel resta “au chaud’
jusquau 5 mars. A sa naissance, i
faisait déja meilleur mais, sans plus...

Quand il ne gelait pas, les hivers se
passaient & “faire du fossé'. Jen ai
fait des kilometres pour les poissons
du lac | Je décapais les rives 4 la
pioche, débouchais les aqueducs, fai-
sals des saignées, entretenais le bor-
nage ; bref on arrivait & s'occuper...

Les ponts

Il faut se souvenir que nous faisions
partie des “Ponts et Chaussées’ et
des ponts, il y en avait dans la
région !

En 1940, lors de leur retraite, les
troupes frangaises en avaient fait sau-
ter beaucoup et nombreux ont 6té
ceux qui sont restés coupés durant
toute la guerre.

Celui de Larzicourt, sur la Mame, a
pu &tre refait car il n'eut qu'une seule
arche de détruite. Ceux d'Hauteville
ont été reconstruits sur leurs
anciennes piles et ne sont restés qu'a
une voie. Celui d’Ambriéres, sur la
Marme, n'a été refait que longtemps
apres la fin de la guerre. Un pont pro-
visoire avait 6té construit. Il a causé
bien des ennuis et a occupé le can-
tonnier du poste de nombreux jours.

De grands et gros pieux de sapin,
munis & leur petite base d'une pointe
de fer avalent été enfoncés dans le it
de la riviére. Six pieux formaient une
pile. Le premier et le dernier étaient
inclinés pour maintenir l'ensemble. lis
étaient reliés entre eux par des
solives boulonnées. Il y avait une pile
tous les quatre métres. Les piles
étaient reliées entre elles par des
solives en croisillons. Un platelage en
bois était posé sur le tout. Ce pont
provisoire, qui a permis la circulation
automobile pendant plus de dix ans, a
616 détérioré plusieurs fois.

La Marne est une riviere tranquille,
mais quand elle est en crue, elle se
met & charrier toutes sortes d'épaves
et, notamment, des branches et des
arbres arrachés & ses rives alluvion-
naires. Du fait du faible écartement
des piles, les arbres arrivaient rare-
ment & s'engager dans les passages
et venaient samasser conire les
pieux. Le cantonnier du poste,
G. Caron, essayait bien, armé d'un
grand crochet, de les faire pivoter
pour quiils s'engagent, mais souvent,
en vain... Il demandait alors du ren-
fort. Le cantonnier le plus proche,
M. Meunier, des Grandes Cétes, allait
donner la main, mais cela ne suffisait
souvent pas... Des madriers avaient
été installés entre les travées et for-
maient un passage proche de l'eau.
Nous descendions sur ce trottoir et,
armés de scies passe-partout, de

essayions de démembrer I'enchevé-
trement incroyable d'arbres — souvent
avec leurs racines — de branches, de




stéres de bois et de toutes sortes de
détritus. Nous pouvions méme mar-
cher sur ce barrage qui s'avangait
parfois & plus de quatre métres en
amont du pont. Tout ceci forcait 'eau
a se forer un passage. Aussi creusait-
elle autour du pied des piles et notre
pont nayant plus d'assise se couchait
t.. partait & la nage ! Il a d, pour
cela, étre reconstruit plusieurs fois.
Par la suite, deux blocs de béton ont
616 coulés, un sur chaque rive, en
amont. Reliés au pont par des cables,
ces blocs le retenaient. Il a aussi 6t
nécessaire de refaire le platelage, ce
qui incombait & nos services et pre-
nait bien du temps. Un hiver ou il
avait gelé trés fort et trés longtemps,
la Mame était presque entierement
couverte par les glaces. Notre ingé-
nieur craignant une débacle brutale, il
fallut, & laide d'une barque, briser la

glace en amont et la pousser a partir
au fil de l'eau.

Rechargements

Revenons & nos travaux plus “terre &
terre” et parlons de ‘rechargement”.
Avant la guerre de 1939-45, le dépar-
tement avait fait un gros effort pour
son réseau rout o 1 De nombreuses
routes avaient ét argées et gou-
dronnées, Il restat & enccve quelques
vilages & désenclaver, tel Neuville-
sous-Arzilléres, petit pays entre
Arzilleres et Cloyes-sur-Mame, des-
servi par une petite route communale
bordée de nombreux buissons
d'épines. Ces derniers avaient été
coupés avant I'approvisionnement en
pierre de Haute-Mame. L'élargisse-
ment avait été creusé et empli de

grosses caillasses. Quand jarrivais, le
matin, aprés avoir fait mes 13 kilo-
métres  bicyclette, avec ma fourche
a cailloux et ma pelle attachées au
cadre du vélo, ma musette au cou, le
cylindre & vapeur était déja sous pres-
sion.

De grosses barres de fer carrées,
appointées d'un bout, étaient montées
a lariere de lengin. Descendues,
elles servirent & piocher la chaussée
de gravier broyé et tassé par la circu-
lation des roues ferrées, une couche
trés, trés dure. Des brouettes avaient
66 apportées. Il fallut donc
semployer a les remplir de cailloux.
Crest assez facile quand on peut avoir
du “pellage’ mais ce ne fut pas le cas
en certaines places car les épines
avaient té coupées assez haut et
nos fourches buttaient contre  les




“étocs’. Ce fut un passage qui
navanga pas le chantier. Les pous-
seurs de brouettes avaient du bon
temps et les spécialistes niveleurs
avaient, eux aussi, le temps de bien
régler leur couche de cailloux car il
faut “avoir I'eil’ pour ne pas faire de
“flaches’ ou de bosses. Heureuse-
ment, le malheur des chargeurs de
brouettes ne dura pas trop longtemps
mais ils eurent mal aux genoux !

La chaussée mise en forme fut cylin-
drée a sec une premidre fois puis la
tonne & eau entra en action, arosant
copieusement le chantier. Le rouleau
continua de compacter. De la boue,
issue du gravier broyé de I'ancienne
chaussée, commenga & remonter par
endroits mais il 'y en avait pas assez
pour bien lier toutes les pierres. Il fal-
ut jeter du sable pour en obtenir suf-
fisamment.... C'est alors que les balais
a main entrérent en action. Nous
étions une quinzaine & ceuvrer. Deux
nouveaux, les fréres jumeaux Maurice
et André Lardin de St-Rémy, faisaient
leur entrée sur le chantier. Le travail
ne leur a pas déplu : ils sont restés
jusqu'a leur retraite... Aprés le rechar-
gement il fallut faire un goudronnage.

Le demier “rechargement & boue"
auquel Jai participé se situait entre
Outines et le département de I'Aube,
vers Bailly-le-Franc. C'était au mois
de juin. Les premiers jours ont été
trés durs car il faisait trés chaud. Le
chef, M. Monnin, nous a proposé de
travailler plus tot le matin et de finir a
13 heures. Nous avons accepté et la
sieste de 'aprés-midi fut bien venue.

Nous avons également rechargé une
portion de la RN 396, au-dessus de
Cigny-aux-Bois. Une bonne prome-
nade 4 bicyclette et, pas question de
compter le temps de route dans la
journée de travail | Le chef était tou-
jours a Theure ... La, nous avons
réparti sur la chaussée, les cailloux
que nous avions déchargés en gare
dArzilléres. Une goudronneuse est
venue noyer les pierres de goudron
puis nous avons sablé  la sableuse.
il fallut tirer la roulotte & reculons. Un
rouleau a ensuite compacté le tout.
Ciétait le procédé de “semi-impres-
sion’”. Un coup dlessai qui fut peu
renouvelé...

Tempéte

Je me souviens dune nuit dhorreur.
C'était au mois de décembre 1952
Ma mere était morte durant Iété,
jétais seul. La tempéte arriva d'Ouest
dans la soirée. Le vent se mit d'abord
& comer dans le haut de la cheminée
comme je l'avais entendu bien des
fois. Un volet mal accroché claquait.
Jallais le fixer et me couchais. Loin
de se calmer, le brut redoubla. C'était
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comme une longue plainte, un bruit
sourd qui se modulait en sons
lugubres et qui vous prenait au fond
du corps. Jentendais le bruit que fai-
saient les tuiles se promenant sur le
toit et je voyais déja ma toiture
emportée par le vent... Heureusement
il Wen fut rien. Le matin, au lever, le
vent s'était bien calmé. Quelques
tuiles_étaient tombées dans la cour
mais il 'y avait que peu de dégats. Si
je mavais pas bien dormi, d'autres

navaient pas dormi du tout ! Dans la
soirée, les gendarmes vinrent frapper
a la porte de M. Morlet, notre chef.
Avertis par des automobilistes blo-
qués par des arbres tombés au tra-
vers de la route, ils demandaient des
secours. Le chef alla donc quérir les
agents les plus proches... me laissant
dans mon it ! Il réquisitionna Abel
Conat, le peit transporteur de Larzi-
court. Du matériel fut nécessaire,
notamment des passe-partout — la

Les outils du cantonnier



trongonneuse n'existait pas encore —
des haches et des cables. Le CD 57
était bordé de gros peupliers plantés,
pour beaucoup, dans falluvion... Iis
ne résisterent pas & la poussée du
vent ni & celle des arbres des rive-
rains, entrainant, en chaine, ceux de
Pautre cdté. Des rangées entiéres ont
ainsi ét6 arrachées. Les cantonniers,
a la lueur des phares, sciérent les
troncs prés des racines, celles-ci se
remettant en place, on les vit long-

temps au bord de la route. A laide
des cables et du camion, ils tirsrent
ensuite les troncs afin de dégager la
chaussée et libérer les automobiles
prisonniers. Ce travail dura toute la
nuit.

Au matin je fis le tour de mon par-
cours. Beaucoup de branches avaient
ét6 cassées mais, pas darbre. Le
chef me fit dire daller aider au net-
toyage de la chaussée du CD 57.

Que de dégats en cette nuit de
cyclone | Des peupleraies entiéres
étaient anéanties et nombre dentre
elles n'étaient pas encore bonnes a
explotr...

Je vais continuer par une histoire
darbres.

Notre ingénieur, en visite dans notre
région, passa un jour sur_mon par-
cours. Entre Chantecoq et Giffaumont,
les accotements du CD 55 E étaient
plantés de gros et vieux peupliers. Le
terrain argileux n'étant pas trés pro-
pice a la pousse rapide des arbres, ils
étaient couverts de gui. Il y avait, je
crois, une loi qui obligeait les proprié-
taires & “éguiter’ leurs arbres. Bien
que cette trentaine de peupliers

i encore & la commune

de Giffaumont, on nous demanda si
on voulait bien_couper ce gui. On
nous offrait 50 F de prime par arbre.
Jétais le plus jeune du trio intéressé.
Chéry apporta une échelle. Je grim-
pais, armé d'une scie et d'une serpe.
Les autres restaient en bas, tenaient
Péchelle, débarrassaient les branches
tombées, les sciaient et bralaient le
qui et le “ments. On se fit un petit
supplément et un peu de bois de
chauffe.

La commune de Giffaumont fit couper
les peupliers peu de temps apres. Il
aurait été plus simple de commencer
par la |

Un jour, en “haut-lieu”, on décida de
changer Iappellation ‘de mon par-
cours. Le CD 60 partant de Chalons-
sur-Mame ira donc jusqu’a Giffaumont
au lieu de s'arréter au CD 13. Le bor-
nage ne concordait plus. Il fallut arra-
cher les bomes kilométriques et les
transplanter 50 m plus_loin. Ces
bomes, en pierre meulidre, étaient
trés lourdes. On eut, pour les charrier,
recours & notre trique-balle & tonneau
de goudron.... Toujours le systéme D !
Il fallut ensdite les repeindre.

Emplois de nouveau

Quand, aprés un hiver passé sur le
parcours, nous  feprenons  nos
“emplois de goudrorr', peu de choses
ont changé. Camille a un tombereau
en tole a roues de fer qui, a vide, fait
un bruit d'enfer quand, trainant der-
riére son vélo, il traverse les pays. Le
goudron coule toujours aussi lente-
ment. Le bois mort se fait de plus en
plus rare. Bon an, mal an, nous arri-
vons & boucher les trous de nos par-
cours.

Un beau jour on nous proposa un
“produit miracle”. Plus de chaudire et
de bois mort, plus de trique-balle si
peu pratique | Ga coule comme de
leau, ca s'épaissit 4 lair et ga prend
meéme sur sol mouillé | Ce produit
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Le “Point-a-temps” (Photo coll. privée)




merveilleux est */émuision de bitume'.
Mais comme toute chose a ses incon-
vénients, elle ne supporte pas la
gelée. Durant un hiver trés froid, nous
en avions stocké et le bitume s'était
séparé de leau | Nous avons été obli-
gés de chauffer les fts pour en extra-
ire le bitume chaud...

Pour employer cette émulsion, on
nous a fourni une sorte de brouette
en fer & deux roues caoutchoutées.
Deux grands manches servent de
poulain pour monter les fits de 200
littes qui viennent se placer entre
quatre roulettes. Ce qui permet de
faire pivoter le tonneau sur lui-méme.

Le “point-a-temps”

Une autre nouveauté allait bientot
faciliter l'entretien des routes, le
“point-a-temps’, & point et a temps,
nous a expliqué le chef.

Clest un camion portant une cuve
dlenviron 1 500 I. contenant le gou-
dron. Un broleur & fuel est incorporé
dans le centre de la cuve et permet
de chauffer le goudron a la tempéra-
ture nécessaire a son emploi.

Un compresseur, entraing par un petit
moteur auxiliaire, donne la_pression
Un tuyau de caoutchouc d'environ
deux métres, prolongé d'une lance
munie d'un jet rotatif et d'un robinet
sort & larriére du camion, entre la
réserve de gravillon. Celle-ci est une
grande trémie en tole, séparée en
deux parties, fune grande et l'autre
petite, tenant environ un demi meétre
cube. Le bas de ces trémies est
ouvert pour permettre de prendre le
gravillon & la pelle. Entre la cabine du
camion et la citeme se trouve un
genre d'habitacle équipé d'un banc ou
peuvent prendre place cing hommes
— pas trop gros ...

Nous sommes commandés pour nous
rendre en un lieu ou a été constitué
une réserve de gravilon. Le transpor-
teur de Larzicourt ol habite mainte-
nant notre chef, est le principal four-
nisseur. Clest de la rosse
mignonnette”, la plus petite de Ia taille
dune noisette, la plus grosse comme
une noix... Jexagére peut-étre un
peu...




Le “point-a-temps’ recule vers le tas.
Nous chargeons 2 la pelle. Ce n'est
pas toujours facile de ne pas se géner
entre cing ou six !

Clest maintenant Iheure du casse-
crolte

Le moteur “Bemard’ tourne, donnant
la pression. Le brileur come. Tout va
bientdt étre prét. Nous reprenons nos
musettes et nous nous installons sur
le banc pour gagner le début du chan-
tier. Le chef est avec nous. Le “lan-
cier', Ferdinand Jacquot dit “Le Prus-
sierf, a mis ses bottes bardées de
goudron, son tablier fait d'un sac en
papier “pour aliments & bétair', atta-
ché par une ceinture en ficelle de
lieuse. Il a décroché la lance et est
prét a asperger.

Le tout premier jour, j'avais été dési-
gné pour tenir la lance. Je lai tenue
une demi-journée ! C'était un lundi. Le
dimanche, javais joué au football et
javais pris un coup de pied qui
miavait quelque peu entaillé le tibia. Il
faisait trés chaud, ce lundi et, ayant
enfilé les cuissardes, la sueur m'a tel-
lement brilé que J'ai di déclarer for-
fait. C'est “Didl” qui a pris ma place et
ne I'a plus quittée. C'était bien ainsi.
Jiétais jeune et je pouvais courir der-
fidre ce satané “point-a-temps”.

Un homme, armé d'un balai, marche
en avant pour enlever la poussiere.
Clest parti, premiére piéce, premiére
pelletée de gréve qui ne couvre qu'un
petit coin de goudron. Nous sommes
cing derridre : & chacun sa pelletée.
On revient. On repart. Le jet crache
. Il faut faire attention a ne
“fiche dedans’. La place a
sabler s'éloigne de plus en plus de la
“source & goudron” . Il faut faire arré-
ter le camion afin de_rattraper le
retard. Cest i

guette les trous. La trémie est vide. II
faut aller recharger... Nous devrons
faire au moins cing trémies pour vider
la citeme. Nous regardons souvent
raiguille qui indique la contenance.
Quand, sur la fin, elle ne balance
plus, ca devient bon et quand, dans le
jet, T'air remplace le goudron, tout le
monde pousse un gros soupir.

Parfois, quand Iétat de la route est
trés mauvais, le chauffeur va remplir
pendant midi. Le chef de Somsois a
toujours des fats préts pour vider
complétement le *point-a-temps”, et
nous fait faire des “emplois & la mar-
mite’.

Nous navions ce “point-a-temps”
qu'une semaine sur cing ou six. Ces
semaines de “point-a-temps” n'étaient
pas des parties de campagne et le
soir, au retour, les jambes étaient
lourdes. Parfois, quand ¢a ne le
déroutait pas trop, le chauffeur passait
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nous prendre & domicile ou en un lieu
de rassemblement. Cela évitait de
laisser nos bicyclettes n'importe ou.

Quand toutes les brigades furent
dotées de camionnettes, les choses
s'améliorérent. Une trémie plate-forme
fut montée & larriére des camions.
Ceux-ci bennaient dans la trémie et
suivaient le “point-a-temps” a recu-
lons, le gravier étant toujours prés du
goudron & recouvrir. Un tracteur muni

dune pelle frontale chargeait la
camionnette.
Premier moderne

Faucheuse autoportée

Une usine fut installée sur un terrain
libre. Un grand cylindre séchait la
grave triée qui était ensuite enrobée
de goudron et chargée dans des
camions qui s'en allajent benner dans
une machine appelée “Barber Grenn'.
Cette machine, circulant sur des che-
nilles, répandait I'enrobé en un tapis
régulier qui était serré par un rouleau
compresseur. C'était la premiére fois
que nous voyions ce matériel qui est
devenu ensuite trés courant. La
chaussée était trés jolie et trés rou-
lante. Hélas, les rives ne tinrent pas...

Vers Ia fin des années cinquante, si
une route de la région nécessitait une
remise_en forme, c'était bien le
CD 57. Il subissa, surtout &
lautomne, de gros dégats dus au
transit des betteraves sucriéres allant
a la distillerie dEclaron.

La société “Wiasphalte’ arriva donc
avec un matériel important provenant
principalement des U.S.A. Une nive-
leuse entreprit de creuser les élargis-
sements qui furent remplis de grave
de carriere Le profil en

Nous sommes maintenant en 1961.
Je suis au service des “Ponts et
Chaussées” depuis quatorze ans. Sta-
giaire au 1o janvier 1949, nommé
cantonnier un an aprés, je suis au 8
échelon. Ma_ situation de famille a
évolué & partir de 1955. Je me suis
marié & une veuve, mére de trois
enfants. Jen ai maintenant cing. Je
viens de passer mes permis de
conduire touriste et poids _lourds.
Peut-étre pourtaise _conduie une
2 Nous venons d'en tou-

long et le travers furent aussi rectifiés
a la grave compactée.

cher une. Ce ne sera pas pour moi |
Abel Chery vient de partir  la retraite



et notre chef a embauché son
gendre.... qui sera le chauffeur...

Nous faisons valoir, ma femme et
moi, le petit bien hérité de mes
parents : quatre hectares de prairies.
Nous avons trois vaches et deux
génisses. Jai acheté un vieux tracteur
et un peu de matériel. Notre vieille
maison est & restaurer. Avec le travail
de ma profession, ce n'est pas le cho-
mage et il est hors de question de
partir en vacance !

Il est désormais de plus en plus ques-
tion du lac qui doit engloutir trois vil
lages : Champaubert-aux-Bois, Chan-
tecoq et Nuisement-aux-Bois, mon
village. Je suis adjoint au maire. La
résistance des habitants est vive.
Mais, il faut se rendre a ['‘évidence :
nous devrons partir t6t ou tard... Au
risque de nous faire lyncher pour tra-
hison par les habitants du village,
nous nous déciddmes rapidement a
vendre. Nous avions peut-dtre le
temps, le lac n'a été mis en eau qu'en
1974, mais ? |... Avec une partie des
fonds de la vente de mon bien, nous
avons acheté un commerce de maro-
quinerie & Vitry-le-Frangois.

Je demandais donc ma mutation pour
Vitry.

Promotion

Afin que le métier de cantonnier ne
reste pas une des plus basses
classes de la société, on nous créa le
grade de ‘agent breveté’. Nous
devions subir des examens théoriques
et pratiques : une dictée, un probléme
simple d'arithmétique, quelques ques-
tions sur la profession et le fagonnage
d'un bout de fossé fut le travail pra-
tique. Je fus donc muté a Vitry avec
le grade d’agent breveté qui se trans-
forma, plus tard, en celui “dagent
spécialisé’. Je remplagais M. Gallois

culation une
tion compléte, pour ne pas inter-
rompre cette circulation, il fallut lancer
un autre pont. Les camions du parc
de Chalons allaient chercher les &lé-
ments dans un parc de stockage.
Nous les déchargions, aidés d'une
grue et les rangions en attendant le
montage.  Des  culées furent
construites sur les deux rives. Une
pile composée de solives assemblées
et ées fut montée au milieu du

de Maisons-en- mais je
ne connus jamais son Parcours...

Ponts Beley

Faisant partie de la section “Ponts
Beley’, je participais a Vitry, au
démontage du pont provisoire lancé
sur ancien canal, pont reliant la_rue
de la Glaciére au faubourg de Ché-
lons, le port et le canal furent rebou-
chés. Un stade occupe aujourdhui
I'emplacement du pont.

Une section “Ponts-Beley” avait été
constituée avec des hommes de plu-
sieurs brigades du département. Les
“ponts Beley’ sont des ponts provi-
soires métalliques qui se montent
comme des jeux de construction. J'ai
participé au montage de celui de Lar-
Zicourt, sur la Mamne. Le pont en cir-

Iit de la riviére car la portée aurait été
trop longue. Des rouleaux spéciaux
furent installés sur les culées et sur la
pile. Le jour dit, les équipes sont a
pied dceuvie. On commence par
monter sur les rouleaux I'avant-bec
provisoire qui doit faire contrepoids et
quider vers les rouleaux d'en face.
Nous montions un élément et le pous-
sions en avant. Il fallait toujours avoir
en armiére des rouleaux le méme
poids qu'en avant. Ga avancait. On
gagna la pile puis, lautre rive. Il n'y
eut plus qu'a démonter avant-bec et,
les rouleaux retirés, le pont était
lancé. Un platelage de madriers fut
posé. Les accés aménagés, la circu-
lation put se faire.

Au cours de Phiver, il y eut une
grosse crue. L'eau, en tourbillonnant
autour de la pile et des accés deve-

Un service de garde
e Dok honarce b Vitry
venaient, chaque soir, en 4L. Ayant 4
leur disposition une roulotte de chan-
tier et une lampe de poche, ls pas-
saient la nuit & faire des rondes sur le
pont avec ordre de barrer la circula-
tion en cas de danger. Cela dura
environ deux semaines.

Garde au canal

Un autre rle — plutdt bizarre — de
Iutilisation de notre corporation, me
vient a lesprit. Il y a quelques décen-
nies, la Mame en colére — encore
elle | — avait crevé la digue la sépa-
rant de son canal latéral, causant de
gros dégats car des péniches avaient
été emportées par les flots. Depuis
cela, chaque fois que l'échelle des
crues atteint une certaine cote, des
rondes sont effectuées, de jour, par
les agents des services de navigation
et, de nuit, par les agents de la voirie.
Un tour est donc établi et nous allons,
a tour de réle, nous promener entre
lécluse de 'Hermite et le pont de
Soulanges. Que de belles nuits nous
avons passées
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L’hiver 1962-1963

Le premier hiver que je passais a
Vitry, Ihiver 62-63, fut trés dur et trés
long. Ma petite 4CV Renault couchait
dehors. Je la démarrais a la mani-
velle. Elle partait au quart de tour,
toumnait deux minutes et sarrétait,
carburateur givié et ne voulait plus
redémarrer. Les services marchaient
au ralenti mais, il fallait quand méme
Soccuper. Entre lusine des “Ciments
francais’ de Couvrot et l'usine de
chaux de Soulanges, la route passe
entre le canal & 'Ouest et une grande
butte de prés de cent métres de haut
a IEst. Entre la route et le canal est
un terrain abandonné sur lequel
avaient poussé des arbres et des
broussailles. Nous entreprimes de le
nettoyer. Nous étions la & Fabri du
vent dEst. Il y faisait presque bon,
surtout lorsque le soleil nous honorait
de sa présence. Le plus dur était de
sy rendre. Je passais a bicyclette par
le Bas-Village et longeais le canal.
Tous les matins les mariniers,
contraints par le gel, cassaient la
glace le long de leur péniche. L'épai
seur de la glace devenait impression-
nante et atteignait peut-étre quarante
centimetres. Il aurait été dangereux
de patiner sur le canal car dautres
places, prés des prises d'eau,
nétaient pas gelées. Je retrouvais au
chantier deux camarades venus par la
route en “cyclo”, Georges Maitre dit
“Jojo" et Robert Bouché, “le Gros”. En
face de notre chantier le canal était
bien gelé. Je m'y aventurais souvent
et Jojo me disait “Si tfombes & Ieau,
Jn'irai point te rchercher I'. Nous fai-
sions de bons feux de branches et
nous tirions un peu de bois mais,
celui-ci était sale, empoussiéré par les
retombées des usines de ciment et,
quand nous allions le rapporter a la
maison, gare !l

Au soir d'une belle journée, le soleil
descendait vers 'horizon. Jai le sou-
venir de la vision magnifique de
cygnes sauvages fuyant les rigueurs
de Ihiver nordique. lis étincelaient,
semblables & du pur cristal ou & de la
porcelaine ~ diaphane. Quelques-uns
de ces cygnes sont méme restés plu-
sieurs années sur la Mamne.

Arrivée a Vitry

Je reviens sur mon arrivée & Vitry-le-
Frangois.

Ma femme était installée dans son
magasin depuis le 1er juin. Je n'arri-
vais qu'au commencement d'ao(t. Les
débuts pour elle furent pénibles. Elle
venait du grand air et de la liberté.
L'espace n'y était pas mesuré. L'hori-
zon ne s'y arétait pas au sommet de
la "Caisse d'Epargne’. Le travail y
était parfois pénible mais il y avait
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quand méme du bon temps. lci, c'était
un peu la prison. I fallait attendre le
client, assez rare en ce mois de juin
car les communions étaient faites. Et
ce carillon de glas des enterrements !
Dés quil sonnait, elle pensait que
cétait pour elle ! Le soir elle rentrait a
Nuisement car nous y avions encore
notre intérieur et nos vaches

Début aolt, mon nouveau chef,

Fondeur, me réclame a Vitry. Je
i Vaches, rends mes outils
de cantonnier 4 mon ancien chef,
M. Morlet et je débarque dans la ville.
Nous avons meublé de neuf notre
nouveau logement. C'est assez res-
seré : au rez-de-chaussée, le petit
magasin suivi d'une cuisine, un cou-
loir menant & une petite cour et a
Pétage, en haut, deux chambres, une
petite cuisine dans laquelle nous ins-
tallons notre chambre a coucher, un
petit coin lavabo et un W.C. Heureu-
sement nous n'avons plus, avec nous
que les deux petits. Au-dessus se
trouve un logement loué & une femme
seule et un grenier et, au-dessous,
une cave. Jai, par la suite, aménagé
une cuisine & vivre dans la cour et
transformé  I'ancienne  cuisine  du
magasin en une réserve indispen-
sable.

Nouveaux lieux

Je fais donc connaissance avec mon
nouveau domaine.

beau-frére de M. Fondeur. Au_fond
sont les ateliers de Raymond Senot,
le grand chef mécano. A l'entrée a
droite, un garage puis un hangar qui
abrite’ du gravillon. Jai su quiil était
destiné a faire de ['enrobé mais il n'a
jamais servi... Plus loin, un grand
batiment qui dut servir de dortoir et,
enfin, un' recoin bétonné pour le
lavage.

Entrée en chantier, le fauchage

Quand je suis arrivé & Vitry-Ouest,
nous navions pas de camionnette
mais prenions parfois celle de Vitry-
Est, avec son chauffeur, André Com-
pagnon. Quand nous n‘avions pas de
véhicule, nous allions travailler & bicy-
clette. Il y avait encore beaucoup
d'herbe 4 faucher, notamment sur la
RN 4. Je fis connaissance de I'équipe
au complet : deux vétérans, anciens
prisonniers de guerre. Jojo, jen ai
déja parlé, venu comme moi de la
campagne, avait vendu sa maison de
Brandonvillers pour en acheter une,
rue de la Tour, & Vitry — la seule qui
nait pas été détruite | C'était un bon
ouvrier, bon faucheur et bon biche-
ron. Il ‘passait tous ses temps libres
dhiver & couper du bois pour se
chauffer. Combien de brassées de
bois avons-nous passées par le corri-
dor de sa maison | Le deuxieme
ancien était Maurice Tinot. I habitait
Huiron puis, nous favons aidé a
S

de Vitry, sinistrée a 90 % pendant la
guerre de 39-45, n'est pas encore ter-
minée et de nombreux baraquements
occupent encore les boulevards. Les
bureaux de la division de Vitry sont
logés dans un batiment préfabriqué,
rue du Loup, vers le Bas-Village. lis
seront transférés, quelques années
plus tard, dans un beau bétiment neuf
construit sur une partie du terrain de
lancienne cimenterie “Lafarge”, rue
du Cerisier. Par la suite le parc y sera
construit et tous nos matériaux seront
stockés Ia.

Notre ingénieur divisionnaire,
M. Pilier, est prés de la retraite. Le
subdivisionnaire, M. Viret, est, lui
aussi, en fin de carriére. Puis, arrivera
M. Auzéne, jeune ingénieur qui res-
tera une dizaine d'années a Vitry.

parc ou sont logés quelques vehiciles
est le lieu de rendez-vous des agents
de travaux. Il est situé a lextrémité du
faubourg de Chélons, avant la montée
du’pontcanal. A Tenirée, 2 gauche,
se trouve la bome a essence,

vieux modgle a deux globes, oo
a la main. Viennent ensuite un bara-
quement logeant le chef de parc et un
chauffeur de subdivision avec leur
famille, au fond de la cour, un grand
hangar abritant, d'un coté le “point-a-
temps’, de l'autre la camionnette de
Vitry-Est dont le chef est M. Fleuret,

ham-
pagne. Lui était plutét du genre rigolo
ot le travail n'était pas particuliére-
ment son fort. Il aimait bien raconter
des histoires et nous aimions a lui
faire redire laventure de “la veuve de
Jules.

“Cétait une petite vieille qui, malade,
fut emmenée & I'hdpital. Elle y resta
quelques mois. Revenue chez elle, la
premiére chose qu'elle fit fut d'aller au
cimetiére. Pendant son absence, de
grandes herbes avaient poussé sur la
tombe du pauvre Jules. Baissée,
jambes écartées, elle arrache, elle
coupe et, soudain, elle réalise qu'elle
porte une culotte fendue. Elle se
retourne alors et dit & mi-voix :

~ Sacré Jules val ! Tu sras don toujou
aussi couchon I

Il fiait d'un si bon ceeur que nous
étions obligés de rire aussi.

Le troisiéme “mousquetaire’ — déja
connu — Robert Bouché, était un
jeune, proche de la trentaine. Il avait
&té soldat en Algérie. C'était un bon
camarade, mais quest-ce quil était
bavard | Avec lui on nétait pas en
peine de conversation ! Les faux

navaient pas toujours bon temy
il était brutal et fauchait
la hache en

avec lui :
comme on abat &
forét 1.
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Rouleau compresseur & 2 chevaux

Que pouvions-nous faire avec nos
faux archaiques devant les dizaines
dhectares d'accotement, de talus, de
fossés et, parfois, d'épines ? C'était
rebutant. Tinot essayait bien d'atteler
une ancienne faucheuse a chevaux
derriére sa “Peugeof’ mais, ¢a n'allait
jamais bien foin... Plus tard nous
avons eu des ‘débroussailleuses a
dos’. Un petit moteur faisait tourner
une scie au bout d'une grande canne.
C'état bien pour celui qui ne savait
pas faucher...

Pourtant, un jour, le “sauveur’ arriva
sous la forme d'un tracteur “Renaull
muni d'une barre de coupe avec rele-
vage hydraulique, débrayage automa-

ter & lavant pour le chargement des
matériaux ! Tout beau ! Tout bien !

Mon chef me demanda de le
conduire : pourquoi pas ? ! Me voila
parti pour une carriére de faucheur au
tracteur. Un service interrompu seule-
ment par 'arrivée d'un jeune, le fils de
Jojo, un de Ia terre aussi, mais qui
n'est pas resté bien longtemps aux
“Ponts”. Je repris donc ma place.

2

Quand mai arrivait, nous démontions
Ia pelle frontale et montions la barre
de coupe. La révision faite, les scies
en état, C'était parti pour la saison.

Jattaquais toujours par le CD 2 en
allant sur Loisy. De toutes nos routes,
c'état la plus difficile & faucher. Lors
du rechargement, les rives avaient été
rehaussées. Il avait donc été néces-
saire de faire des saignées que nous
entretenions  tous les  ans,

fautomne. Elles étaient si profondes
que la barre de coupe, descendant
dans le fond, butait dans le bord et ne
pouvait plus remonter. Débrayant le
tracteur — quelquefois sans des-
cendre — e tirais la roue vers l'arriére
et réembrayais. Mais, que de fois ai-
je da descendre de ce tracteur car les
saignées étaient, en bien des places,
tous les quatre métres. Parfois aussi,
uand le vent soufflait assez fort de
larriére, herbe se rabattait sur la
barre de coupe et l'empéchait de fau-
cher. Si un chiffon ou méme un
simple bout de papier se coingait au
bout d'un doigt, ca faisait une trainée
non fauchée et, le lendemain, quand
les “rescapées’ se redressaient ce

n'était pas bien joli... Souvent aussi
un caillou se mettait entre la plaquette
et la section et celle-ci cassait. Je par-
tais toujours avec trois scies. Malgré
cela, quelquefois, je ne faisais pas la
demi-journée. Tous les matins, je pas-
sais plus dune heure  faire la répa-
ration des lames, leur aiguisage a la
meule, 'entretien, le graissage et le
plein. La premidre année, j'avais un
accompagnateur qui marchait derriére
moi. C'était mon ami Robert. Une fois
je lui passe le volant. Il croit pouvoir
passer prés d'un pylone électrique en
béton... Le pylone n'a pas cédé !
Mais la machine a cassé : une grosse
piece supportant toute la barre de
coupe ma pas résisté... Félicitations
en rentrant au Parc l.. Jai aussi
“esquinté” plusieurs pneus arrieres.
Une fois, je fauchais la deuxiéme
passe a Songy. Tout & coup, un bruit
dair qui fiche le camp ! Je range le
tracteur et vais voir : une tige de
bouche & clé de l'adduction deau
dépassait_d'une dizaine de centi-
metres | Elle avait fait emporte-pisce.
Je téléphonais a Senot qui vint
démonter la roue. Il fallut un pneu







